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La Ciudad de Pereira se consolida como la de
mayor dinamismo urbano y comercial en el Eje
Cafetero, y como una de las de mejor
crecimiento de la actividad edificadora en el
Occidente Colombiano, particularmente para los
destinos de vivienda, comercio y servicios en los
Ultimos afos. Sumado a esto, el constante
aumento del parque automotor, las facilidades
de adquirir automoviles, motos, y la nueva malla
vial del sistema de transporte masivo, han
ocasionado que las vias en la capital
Risaraldense se vayan tornando en cadticas e
intransitables, por la disminucién en su
capacidad, por su ocupacidon en zonas de
parqueo y por el elevado numero de vehiculos
que llegan de otros municipios diariamente.

CAMACOL Risaralda en su sentido gremial y de
responsabilidad social, se ha propuesto brindar
a la Ciudad de Pereira un estudio que analiza y
plantea un Plan de Movilidad eficaz, oportuno a
bajo costo, que en el corto y mediano plazo
mejorara la malla vial existente, con
interconexiones sencillas y anillos perimetrales,
que agilizaran el recorrido habitual de la ciudad y
garantizaran mejores posibilidades de acceso y
salida a los vehiculos en transito hacia otras
ciudades del Pais.

El Plan de Movilidad Ciudad de Pereira ha sido
desarrollado por un grupo interdisciplinario de
profesionales de altisimo nivel y conocimiento de
la ciudad; que garantizaron la calidad del
trabajo que hoy entregamos a los afiliados, a las
Universidades, a los gremios y especialmente a
la actual administracién Municipal en cabeza del
Dr. Enrique Vasquez Zuleta para que se convierta
en texto de consulta y analisis, especialmente en
estos momentos que empieza una nueva
revision del Plan de Ordenamiento Territorial.

Agradecemos al grupo de profesionales, que
dedicaron mas de un ano y que de forma
desinteresada lograron realizar las propuestas
de este importante trabajo de investigacion;
también agradezco a los funcionarios de
CAMACOL por el apoyo logistico, para que entre
todos, se haya podido sacar adelante esta
publicacién, que busca mejorar la
competitividad de la ciudad de Pereira.
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Esta propuesta no pretende ser un Plan Maestro
de Movilidad, mas bien es una herramienta, una
gama de opciones, para que las
administraciones Municipal y Departamental
observen qué es lo que mas le conviene a la
ciudad, silo pueden o no desarrollar en el corto
plazo, con el objeto de dar valor y eficiencia a lo
que ya tenemos construido, antes de invertir en
vias nuevas.

La propuesta se fundamenta en anillos
longitudinales y transversales, que conecten las
centralidades mas importantes de la ciudad de
Pereira: el sub-centro Cuba, el Centro
Metropolitano y la zona de Circunvalar-Alamos y
Pinares, al igual que las relaciones con el
municipio de Dosquebradas. La idea es generar
conectividad entre las vias de estas
centralidades, a través de intersecciones viales y
pequefias obras de conexidn poco costosas,
obteniendo asi una mejor movilidad con la
infraestructura ya existente en la ciudad.

Para esta propuesta se analizaron cada uno de
los instrumentos de planificacion realizados por
las diferentes instituciones municipales, entre
los cuales se destacan:

PROYECTOS DE INTEGRACIONAL
REGIONAL Y NACIONAL

PLAN METROPOLITANO DE MOVILIDAD
2006 (FERNANDO CORTES
LARREAMENDI)

POT (ACUERDOS 18/00Y 23/06)
PLAN MAESTRO DE ESPACIO PUBLICO

UNIDADES DE PLANIFICACION
INTERMEDIA

SITM: RUTAS ACTUALES Y PROPUESTAS
CONTENIDAS EN EL ESTUDIO PARA LA
INTEGRACION

PLAN DE CONTINGENCIA PARA LA
MOVILIDAD AMCO 2008

IGUALMENTE SE REALIZARON
RECORRIDOS DE CAMPO QUE NOS
DIERON UNA VISION DE PRIMERA MANO
DE LOS FLUJOS Y EL SENTIDO DE LA
MOVILIDAD VEHICULAR DE LA CIUDAD.



Se planted un esquema de movilidad bajo las siguientes premisas:
« UTILIZAR ALMAXIMO LA MALLA VIAL EXISTENTE.
+ PRIORIZAR LAS CONEXIONES DE VIAS Y LAS INTERSECCIONES
« CONFORMAR UN SISTEMA DE ANILLOS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES DE CIUDAD
« ENFOQUE DE MOVILIDAD ENTREY ALINTERIOR DE LAS CENTRALIDADES
+ CONEXIONES ENTRE VIAS REGIONALES Y MUNICIPALES

« PLANTEAMIENTOS PARA DIFERENTES MODOS DE TRANSPORTE (INDIVIDUAL Y
ALTERNATIVO)



Las ciudades van generando nuevas dinamicas
urbanas a través del tiempo, el solo hecho de la
modernizacidon crea cambios en la vision de la
ciudad; los avances en la industria, la tecnologia,
la adquisicion y expansion de nuevos mercados,
han ido creando las condiciones para el
desarrollo de los territorios, requiriendo
sistemas de movilidad mas eficaces, que
respondan a las expectativas de la poblacién
como es el caso del Metro, los Sistemas de
Transporte Masivo, los Cables, Trenes y rutas
alternativas para diferentes tipos de transporte
como el vehiculo particular, el publico, el
motorizado, la bicicleta, etc, que generan mejor
movilidad en una ciudad.

De ahi que, en la perspectiva de promover
medios de transporte alternativos al vehiculo
privado, se hace cada dia mas urgente
introducir la reflexidn sobre las consecuencias
que las decisiones urbanisticas tienen en el
ambito de la movilidad y, por tanto, en el uso del
automdvil y sus impactos asociados.

Si bien en el caso colombiano la politica de
infraestructura estd concentrada
fundamentalmente en el nivel nacional, las
regiones y los municipios deben apropiarse del
desarrollo de su region, para lo cual la inversion
publica enfocada a la construccién de
infraestructura del transporte debe responder y
garantizar un impacto positivo en la region,
mediante la asignacidn de recursos fiscales que
promuevan la inversidon privada mediante
esquemas contractuales de concesidn,
fundamentalmente, de tal manera que permitan
suplir necesidades de infraestructura de acuerdo
con las demandas internas y externas que se
generen frente a los retos que exige la
globalizacion.

Una ciudad cuya malla vial se encuentre
deteriorada, mal conectada o es insuficiente, por
ende no es competitiva, esta en desventaja

frente a los mdltiples flujos de mercancias,
personas y bienes que requiere el mundo de hoy.

En este contexto como todos lo sabemos, el Area
Metropolitana de Centro Occidente, tiene una
localizacidn privilegiada pues se presenta como
un punto estratégico dentro de la dinamica de
comunicacién, tanto de carga como de
pasajeros, a nivel regional y nacional, debido a
que su localizacion la ubica como un centro de
distribucion e intercambio dentro de la
comunicacion de las regiones productivas
principales del pais. EI AMCO se localiza en un
punto medio entre el Valle del Cauca, el puerto
de Buenaventura, la entrada a la region andina y
al centro del pais, articulada fisica y
funcionalmente por tres conexiones principales
de orden nacional. (Ver esquema)
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El futuro Puerto de Tribuga, en el Chocd,
conectara este sector del pacifico colombiano
con el restodel paisy, asuvez, conlatroncalde
Occidente, la troncal del Cauca que unira el
sector del Area Metropolitana con el Norte del
pais y la paralela que conectara Venezuela con el
pacifico Colombiano; esto implica la
implementacion de equipamientos como el
muelle de carga propuesto en el municipio de la
Virginia, la creacién de zonas francas y la posible
creacion de un aeropuerto internacional.

Las caracteristicas de localizacién y cercanja de
los municipios que integran el Area
Metropolitana Centro Occidente hacen de esta
region un gran polo de desarrollo, destacandose
la proyeccion que tendra el Municipio de la
Virginia con la navegabilidad del Rio Cauca, lo
que permitira consolidar un muelle de cargay un
sector turistico asociado a la zona de Caimalito.
Asi mismo, el municipio de Pereira se destaca en
la regidon como un centro comercial y de
servicios, encontrando en éste diferentes
atractores tanto culturales y turisticos. El
municipio de Dosquebradas con su vision
industrial ha permitido integrar los grandes

centros logisticos del pais, configurando la
Variante la Romelia — El Pollo como uno de los
principales ejes industriales del pais.

Siguiendo esta dinamica, los tres municipios que
conforman fisicamente el Area Metropolitana se
encuentran en un proceso de definicion de su
vocacion de crecimiento y desarrollo, lo cual
exige tener una adecuada vision de integracion a
los procesos subregionales de desarrollo
econdmico, comercio, etc. Tomando en cuenta
su privilegiada localizacion con la costa pacifica y
atlantica, asi como a través de la red troncal
nacional, o por via aérea.

Las modalidades de insercién dependen de una
combinacion de factores, unos son propios de las
empresas (activos y capacidades) otros
especificos de las ramas industriales
(organizacion de los mercados) y otros mas
asociados a las caracteristicas de cada region y
pais, entre otros la eficiencia de los servicios de
Infraestructura y transporte, asi como la calidad
de la infraestructura institucional.

ESTRATEGIAS PARA
AFRONTAR EL TLC



Por esta razén el gobierno nacional ha querido
priorizar el desarrollo de infraestructura vial,
para garantizar la conectividad y competitividad
de todo el territorio nacional, con la idea de
conectar las zonas de produccién con los de
consumo, al igual que con los puertos y
aeropuertos del pais, para aquellas ciudades que
cuentan con ellos.

A continuacién se presenta una breve
descripcidn de los proyectos de infraestructura
mas relevantes para la region, que por anos se
han venido trabajando a nivel nacional, regional
y municipal.

La autopista del Café

Se entregd en concesion la via Armenia — Pereira
— Manizales con una longitud de 150 kildmetros,
la cual se conecta fisicamente con la Avenida
Treinta de Agosto de Pereira, eje principal de
articulacion metropolitana, asi como con la
Avenida Simdn Bolivar, localizada en el municipio
de Dosquebradas.

Pereira—Cartago—La Victoria

Como parte de las concesiones de tercera
generacion, se otorgd la construccion y
mantenimiento del tramo Pereira — Cartago — La
Victoria. Este tiene una longitud de 54.2
kildbmetros. De igual manera el Ministerio de
Transporte, dentro de los corredores de
mantenimiento integral, incluyé el tramo
Cerritos — Medellin, con una longitud total de
263.97 kildmetros.

Eltuneldelalinea

Cuenta con cerca de 8.5 kildmetros de longitud.
Esta localizado entre Armenia e Ibagué, tiene
como objetivo reducir tiempos de viaje y costos
de operacion en la conexién vial Bogota —
Buenaventura, corredor principal del comercio
exterior hacia la Cuenca del Pacifico.

Otras obras que vale la pena destacar, son:

« Construccidon de cuatro viaductos que
mejoran los alineamientos de acceso al tunel.

+ Conexion de la variante Chinchind — Santa
Rosa, permitiendo mejorar los recorridos en
el eje cafetero. Tiene como objetivo orientar
el trafico entre Manizales y el Sur Occidente
del pais, evitando su ingreso al AMCO,
articulandose con la variante La Romelia — El
Pollo.

+ Conexion de variantes desde Chinchina hasta
Santa Rosa, lo cualincluyo la construccion de
cuatro puentes, y la interseccion el Jazmin.

« Los tramos Armenia — Club de Tiro, Club de
Tiro — El Pollo y La Ye — Manizales, seran en
doble calzada, mientras que el tramo
Chinchind — La Ye, se construira en tercer
carril. Se contara adicionalmente con la
construccion del tinel Santa Rosa de Cabal —
La Romelia, en una extension de 1.5
kildmetros.

El objetivo principal es incluir las diversas fuerzas
politicas, econdmicas y sociales para promover
un plan de movilidad municipal que facilite la
necesaria armonia entre el vehiculo privado, el
transporte publico y el peatdon; una movilidad
menos agresiva con el entorno; mas planificada,
mas eficiente y mas equilibrada, partiendo de la
infraestructura existente; contando con el
aprovechamiento maximo de las condiciones
actuales, con un nivel eficiente de obras y el
maximo en cuanto a REGULACION
FUNCIONAL del transito, asi como disciplina,
educacion y control por parte de todos.
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Entendiendo por regulacion, entre otras cosas,
la legislacion y reglamentacion adaptadas a las
necesidades del transito, las medidas necesarias
de educacién vial (programas, capacitaciones,
implementaciones en las escuelas, colegios,
etc); el sistema vial con circulaciones en un
sentido, la regulacién de las zonas azules con
tiempos limitados, proyectos especificos y
apropiados de senales de transito y semaforos.
Nuevas intersecciones que constituyen un
mejoramiento en la movilidad vehicular de la
ciudad, y progresivos ensanches en ciertas vias
dela ciudad para mejorar la continuidad de la
malla vial.

Ahora bien, para fundamentar esta propuesta,
debemos tener en cuenta ciertos factores que
inciden directamente en la movilidad, la cual es
la forma de desplazarse eficientemente en la
ciudad, con un profundo respeto por los usuarios
de las vias y el medio ambiente:

« Transporte eficiente,
rapidoy seguro

e Transporte
multimodal e
interveredal

« Mejoramiento e
inclusion al sistema de
la red peatonal

+ Mejoramiento en la
calidad de vida, de la
poblacion y del aire

PARA* REFLEXIONA * ACTUA

SEGURIDAD VIAL

- Infraestructura adecuada a los
requerimientos de la ciudad.

« Inclusion de la ciudadania, brindando un
sistema de movilidad confiable, seguro y
eficiente.

+ Seguridad vial.

« Reduccién de contaminaciéon auditiva y
atmosférica.

- Desarrollo de medios alternativos de
transporte, como la bicicleta.

+ Politicas de parqueaderos para desincentivar
el ingreso del vehiculo particular a las
centralidades municipales.

Para la mejor gestion de estas politicas, es
importante el fortalecimiento de una Autoridad
Unica Global de Movilidad, en la que se integren
el Estado, los gremios, y la comunidad de toda el
area metropolitana; coordinando las acciones de
los diferentes instrumentos de planificacién
(PQT, planes parciales, proyectos urbanos, etc),
para lograr los mayores avances en la movilidad
y con el menor presupuesto posible.

Todo esto es posible con un trabajo arduo y
continuo, donde las instituciones educativas y la
administracion tomen por su cuenta la
educacién y participacion activa con cada uno
de los habitantes de la ciudad, para un nuevo
concepto de movilidad con el que se va a

convivir y, finalmente, el control por parte las
autoridades policivas y de transito,
hagan cumplir dicho fin.

para que




Igualmente, es necesario revisar la politica de
las zonas de permitido parqueo, para lo cual se
recomienda redefinirlas de acuerdo a la
estructura vial propuesta. Ya que es importante
que en los anillos longitudinales y transversales,
importantes para la movilidad a nivel de ciudad,

s
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mmmmmmmm Zona permitido parqueo actual
mmmmmmss Zona permitido parqueo propuesta

s Zona amarilla actual
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De cualquier manera, para que exista una sdlida
base de solucion a las problematicas viales que
hoy enfrentamos en la ciudad, es importante
tener en cuenta al menos 4 elementos, asi:

Una Movilidad planificada: la cual se
fundamenta en un estudio y monitoreo
constante del sistema por parte de un equipo

'Ir}t‘ij;:;'._: Ta, _I._ ¥

no existan ni se compartan zonas azules
localizadas sobre via publica, con el fin de
alcanzar estandares de eficiencia vial; del mismo
modo, es importante plantear una politica de
parqueaderos periféricos al centro tradicional,
consecuente con la propuesta de anillos viales.

que integre todos los factores que inciden en la
movilidad de la ciudad de Pereira, estructurando
planes adecuados, practicos y bien meditados,
para mejorar la seguridad y la fluidez de la
movilidad. Algunas de las funciones de este
equipo son las siguientes:

« Anadlisis y evaluaciones de propuestas
mediante recopilacion de datos

- Liderar y orientar las politicas para la
formulacion de los planes, programas vy
proyectos de construccion, mantenimiento y
rehabilitacion de la infraestructura vial y de
transporte.

« Estudio para localizacién de Parqueaderos
publicos, privados y mixtos.

+ Planteamientos de incentivos

« Analisis del Transporte publico

« Estudios de volimenes de transito

- Disenar y establecer planes y programas de
movilidad en el corto, mediano y largo plazo,



dentro del marco del Plan de Ordenamiento
Territorial.

« Regulacion y ejecucién del Plan de
Ordenamiento Territorial y la debida
articulacion con el plan de desarrollo de cada
administracion.

Una Movilidad educada: se fundamenta en
un plan masivo y permanente de educacion con
toda la sociedad civil, mediante programas,
campaias, mapas, rutas, publicidad, interaccion
con la poblacién infantil, juvenil, adulta, adulta
mayor y discapacitada, con el fin de brindar
capacitaciones y compromisos para la
implementacién de una movilidad adecuada
para todos.

regulaciones, que el ciudadano deba cumplir.
De igual forma se deben plantear veedurias de la
movilidad con el fin de apoyarse en los agentes
de transito, policia nacional y el ente regulador
(el cual se propone crear para que consolide
todas las politicas relativas a esta area de
administracion de la ciudad).

« Creacién de Dispositivos de control

« Controlar, de conformidad con la normativa
aplicable, el transporte intermunicipal e
interveredal

+ Administrar los Sistemas de informacion del
sector.

« Vigilar el cumplimiento de las normas de
transito.

+ Plan permanente de educacién con toda la
sociedad civil, mediante, campafias, mapas,
rutas, publicidad, interaccion con la poblacion
infantil, juvenil, adulta, adulta mayor y
discapacitada.

Una Movilidad regulada y monitoreada:
para la implementacion de un Plan de Movilidad
progresivo, esimportante plantear las reglas del
juego que van a servir como directrices para que
haya compromiso social con el tema, mediante
normas, multas, incentivos y demas

+ Regular y vigilar el sistema de sefalizacion y
semaforizacion.

 Aplicar las medidas de control en cuanto a la
regulacion del parqueo publico y el
estacionamiento en vias y espacios publicos
cumpliendo con lo establecido en el POT y en
el Plan Maestro de Movilidad.

« Regular y controlar las modalidades de
transporte no motorizado y peatonal.



Para la propuesta de Movilidad, la cual
denominaremos “de choque” o de corto plazo,
se tuvieron en cuenta una serie de estudios
realizados anteriormente y que estan incluidos
en los instrumentos de planificacion, como el
Plan de Ordenamiento Territorial, Plan Maestro
de movilidad Metropolitano, Plan Maestro de
espacio Publico, Planes Parciales, Unidades de

Planificaciéon y Proyectos municipales
formulados a la fecha; los cuales han analizado y
detallado las problematicas a nivel de movilidad
urbana de cada sector de la ciudad. De igual
forma, se realizd un trabajo de campo

exhaustivo valorando toda la infraestructura vial
que se propone intervenir
Movilidad.

en este Plan de




La estructura de esta propuesta para la ciudad
de Pereira, se enfoco en el reconocimiento de
las cuatro (4) centralidades mas consolidadas
encontradas como las mayores generadoras y
receptoras de viajes dentro de la municipalidad,
estas son: la conexion Municipio de
Dosquebradas, Zona Centro Metropolitano,
Zona Sur — Occidental (ciudadela cuba) y la Zona
Oriental (Circunvalar- Alamos-Pinares).

Ahora bien, dentro de la estructura general de
movilidad de la ciudad, se deben considerar los
canales regionales y nacionales como la Avenida
30 de Agosto, la cual comunica con la zona
occidental del pais (Cartago - Cali), lacalle 17 la
cual comunica la zona sur del Pais ( Armenia —
Bogotad) y la avenida ferrocarril, la cual comunica
la zona norte del pais (Manizales — Medellin),
convirtiéndose en los corredores de entrada y
salida de toda la regidn, las cuales convergen en
un mismo punto, identificado como la glorieta de
la Gobernacion del Risaralda.




De acuerdo a esta definicion se plantearon
dentro de la estructura cinco tipos de conceptos
de infraestructura vial:

1. ORBITAL

2. ANILLOS LONGITUDINALES

3. ANILLOS TRANSVERSALES

4. INTERSECCIONES VIALES

5. LINEA PEATONAL Y ALTERNATIVA

Es la via de mayor jerarquia propuesta en este
plan. Con este propdsito se integran a la Orbital
vias como la Avenida del Rio, la Avenida 30 de
Agosto, Avenida de las Américas, Via naranijito,
Via el Poblado, Avenida Juan B. Gutiérrez, entre
otras, que hacen parte de la periferia de la

Via'posterior

Ginno

O
Avilndependencia

Via Nalanjito

Via el
Dorado

ciudad, las cuales ayudaran a conformar la
integracién con las diferentes centralidades
identificadas, generando asi una via expresa de
ciudad, que facilitara la descongestion de las
rutas tradicionales y ayudara a optimizar los
tiempos de recorrido.

O
Av Juan B.
Gutiérrez

Via Poblado
(@)



La premisa fundamental de este plan es:

“USAR LO EXISTENTE, CONECTANDOLO DE LA MEJOR FORMA,
PARA DAR CONTINUIDAD EN LOS RECORRIDOS”

Dosquebradas

Parque Industrial




LOS PROYECTOS DE AMPLIACION VIAL Y VIAS NUEVAS DEFINIDOS PARA
CONSOLIDAR LA AVENIDA ORBITAL SON LOS SIGUIENTES:

ORBITAL TRAMO NORTE

TRAMO TIPO DE OBRA LONGITUD ANTEJARDIN ANDEN 1| ANDEN2 | ZONA VERDE| CALZADA TOTAL
Aurora hasta padre

pacho Ampliacion de calzada | 144 metros 1,5 1 5,4 7,9
calle 1 hasta puente nueva calzada (Doble

mosquera calzada) 650 metros 2 1 7 10
calle 12 hasta barrio las| nueva calzada (Doble

palmas calzada) 3650 metros 2 1 7 10

puente nuevo entre
barrio las palmas y via
a combia puente nuevo 125 metros 1,2 1,2 7 9,4
via nueva por detras
gino pascalli hasta
conexion glorieta
aeropuerto nueva calzada 1046 metros 1,2 1.2 1 7 9,2
glorieta aeropuerto
hasta intercambiador

provisional cuba Ampliacion de calzada |919 metros 2,5 2,5 1 6 12
ORBITAL TRAMO SUR
TRAMO TIPO DE OBRA LONGITUD ANTEJARDIN | ANDEN1| ANDEN2| ZONAVERDE| CALZADA TOTAL

barrio los critales hasta
barrio panorama
(puesto salud) Ampliacion de Calzada | 810 metros 1,5 1 5 7,5
barrio panorama hasta
el barrio el dorado
(colegio ) Ampliacion de Calzada | 1126 metros 1,5 1 5 7,5
conexion barrio el
dorado con el sector
del poblado (viay
bouxcoulvert) Via Nueva 205 metros 1,5 1 12 14,5
conexion hasta

interseccion barrio
samaria y el poblado |Ampliacion de Calzada | 1156 metros 1,5 1 5 7,5
colegio deogracias
cardona hasta la
interseccion barrio el
tulcan Ampliacion de Calzada | 1534 metros 1,5 1 3 5,5
interseccion barrio

tulcan hasta
interseccion barrio los
alamos calle 14 Ampliacion de Calzada | 396 metros 1,5 1 3 5,5
Interseccion Alamos
hasta Colegio Tecnico
Superior via Nueva 867 1,5 1 5 7,5
colegio tecnico
superior hasta
empalme via juan b
gutierrez Via Nueva 750 metros 2 2 2 2 18







Igualmente, existen unas serie de conexiones
indispensables para dar continuidad a la
denominada Avenida Orbital, las cuales son:

Conexion vial entre la Avenida Juan B.
Gutiérrezy el sector de los Alamos

Con esta propuesta se busca reforzar como via
importante la Avenida Juan B. Gutiérrez, la cual
se conecta a través de la Avenida Circunvalar, la
calle 22 este y la Avenida del Rio, paraacceder al
Municipio de Dosquebradas o hacia el sector
occidental de la ciudad, a través de la Avenida
del Rio, motivandose este flujo vehicular desde
la UTP y demas colegios circundantes hacia el
resto de la ciudad. Ahora, por ser una

centralidad educativa regional que concentra
una cantidad de viajes en transporte particular,
publico y alternativo bastante considerables, y
que sélo se conecta por la calle 17 (al barrio
ciudad jardin), y por la calle 14, por medio de
una infraestructura muy inapropiada pues la
misma fue disefada para un sector residencial
de baja densidad, se hace necesario
complementar y fortalecer este vinculo, con la
construccion de una via perimetral norte al
colegio Técnico superior, cruzando la Quebrada
la Dulcera, vy asi conectar con la Avenida Juan B
Gutiérrez, lo que mejorara la conexidon norte —
sur, hoy ineficiente e inexistente entre el barrio lo
Alamos y el barrio Pinares de San Martin o la
Avenida Circunvalar.




Conexion vial del sector de Turin

En principio, la convergencia de carreras 73, 83,
9a, 92 Bis, 102 y 12 en dicho sector, vy las
dificultades topograficas en sentido norte sur,
hacen llegar a la conclusion que parte de estas
vias deben integrarse desde calles anteriores a
este punto, de esta forma se busca ademas que
el “PAR VIAL” de ciudad, como se mencionara
mas adelante (Cra. 9a y 10), no pierda

%= Desde y Hacia :

continuidad y, mas aun, permita integrarse al
sector de una manera mas clara y directa.
Igualmente, se busca la integracion de la
Avenida del Rio por medio de la via Las Palmas
hasta conectarse con la calle 50, para asi
mejorar las condiciones de trafico que se
presentan en horas pico en el sector de Turin,
siendo este uno de los puntos, sino el mas
problematico de la ciudad a nivel de movilidad.







































































































































